Steckbrief zur Larmaktionsplanung, Stufe 4:

LoRnitzer StrafRe (B 169) / Dr.-Otto-Nuschke-Stralle
(Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung Nr. 5, 6, 8)
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Verortung LoRBnitzer StralBe / Dr.-Ottp-Nuschke-StlfaBe mit Teilbereichen 1, 2 und 3
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Hot-Spots der Larmaktionsplanung mit Prioritédt nach Ldrmkennziffer LKZ der L&rm-Einwohner-Belastung

Bilddokumentation
Teilbereich 1: Kreuzungsbereich B 1 tt hke traBe

Bebauung im Kreuzungsbereich au Richtung Westen

L&rmaktionsplanung Stadt Aue - Bad Schlema, Stufe 4, Steckbrief LéBnitzer / Dr.-Otto-Nuschke-Stralle Seite 2



Lérmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)

Teilbereich 1: Kreuzungsbereich B 169 / Dr.-Otto-Nuschke-Stral3e

Tag (Bh-22h)
Pegel
dB(A)

>..-35
>35-40
>40-45
>45-50
>30-55
>55-60
>60-65

>65-T70 @

>70-75 [my g2

>75-80

>80-.. E::j<;§>

ay &

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)

Macht (22h-6h)
Pegel
dB(A)

*..-35
>35-40
>40-45
>45-50
>50-55 [Ee=—=
>55-60
>60-65
>65-70

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Tag (6h-22h)
Pegel
dB(A) |

<= 35

> 35 - 40

> 40 - 45

> 45 - 50

> 50 - S§§

> 55 - €0

Larmkarten (Stang:2023, Berechnung nach RL-1 9)

Nacht (22h-6h)
Pegel
dB(A)

<= 3%

> 35 - 40
> 40 - 45 [
> 45 - 50
> 50 - 5§
> 55 - €0 &5
> €60 - €5
> €5 - 70 i

> 70 - 75 =
> 75 - 80

> 80 - 857 o/~

Beurtellungszeltraum Tag (06.00 -22. 00 Uhr)

Beurtellungszeltraum Nacht (22 00 06 00 Uhr)

Beurteilung der Entwicklung der Ldrmbelastung

Teilbereich 1. Kreuzungsbereich B 169 / Dr.-Otto-Nuschke-Strale

Allgemeine Angaben

Héhe Ldérmkennziffer LKZ, Prioritdtsentwicklung
der Larmaktionsplanung im Stadtgebiet 2017/2023

LKZ = von 21 auf 51, Prioritat: von 9 auf 5,
Erhéhung LKZ geschuldet dem Berechnungs-
verfahren zur Einwohnerbelastung und der
Erhéhung der Verkehrszahlen

Art der Bebauung:

Sidlich der B 169 (L6Rnitzer StralRe) , west- und
Ostlich der S 255 ( Dr.-Otto-Nuschke-Strale)
Einzelbebauung, 3 — 4-geschossig

Nutzung geméB FNP:

Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn, jeweils mit zusatzlicher
Abbiegespur (B 169 und S 255)

Zulédssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsiber und nachts fiir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand:

i.Allg. gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Entwicklung Verkehrsbelegung

B 169: 15.500 / 11.700 Fahrzeuge/24h (westlicher /
Ostlicher Teil) nach zentralen Verkehrszahlungen
2015 mit Schwerlastanteilen von 3,9% / 4,9% bzw.
3,8% / 4,8% tagsuber / nachts

16.160 / 12.176 Fahrzeuge/24h (westlicher /
ostlicher Teil) 2021 mit Schwerlastanteilen von 5,1%
15,5% bzw. 5,5% / 6,3% tagsuber / nachts

S 255: 13.900 Fahrzeuge/24h mit Schwerlastantei-
len von 5,3% / 6,6% tagslber / nachts 2015

12.728 Fahrzeuge/24h mit Schwerlastanteilen von
7,7% | 8,7% tagsuber / nachts 2021

Ruhender Verkehr:

Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen
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Lérmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

o Beurteilungspegel tagstiber: 69-74 dB(A)
Beurteilungspegel nachts: 61-66 dB(A)
Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 2-7 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

Betroffene Bewohner: 3 (westliche Bebauung),
17 (6stliche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

Beurteilungspegel tagsiber: 72-75 dB(A)
Beurteilungspegel nachts: 65-67 dB(A)
Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 6-8 dB im gesamten
Bereich, vor allem nachts

Betroffene Bewohner: 3 (westliche Bebauung),

14 (6stliche Bebauung)

Ansétze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Teilbereich 1: Kreuzungsbereich

B 169 / Dr.-Otto-Nuschke-Stralle

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
e fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
o LKW-Verkehrs > 50%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
7 larmtechnische Effekte
S 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
% larmtechnische Effekte
> 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW:-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | Larmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
5 moglich
_(cm 2.2 | MalBnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, Diskussion
T 2.3 | Stadtebauliche Maflnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
c
?
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
< | 3.2 | Einbau ldrmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B.
Q g LOAxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
S £ Effektverringerung durch nahe gelegene LSA (mit
35 Brems- und Anfahrvorgéngen), Diskussion
o g 3.3 | Umgestaltung/Begriinung Strallenraum | Grofl3griin an Einmindungen, geringe larmtechnische
Effekte
© 4 Diskussion
)
:.CT-.;
=
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Bilddokumentation

Teilbereich 2: LoBnitzer Strale

/—

Sidlich der B 169 gelegene Blockbebauung

Bebauung im Bereich Einmndung Agrcolastrafse

Larmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)

Tag (6h-22h)
Pegel
dB(A)

¥..-35
»>35-40
>40-45
>45-50 feee
>50-55

>55-80
>B0-65
»65-70
>T0-75
»>75-80
»80-..

Teilbereich 2: LoBnitzer Stralle

Pegel

Tag (6h-22h)
Pegel
dB(A)

[:zil F%%;ji‘ff%;7‘£?

Nacht (22h-6h)
Pegel
dB(A)

<= 35
> 35 - 40
> 40 - 45
> 45 - 50
> 50 - 55
> 55 - €0
> €0 - €5
> €5 - 70
> 70 - 75 |48
> 75 - 30 f§
> 80 - 85

Vg

Beurteilungszeiffaum Tag (06.00 -22.00 LTJ:hr)

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 U

Beurteilung der

Lérmbelastung

Teilbereich 2: LoBnitzer Strale

Allgemeine Angaben

Héhe Ldarmkennziffer LKZ, Prioritdtsentwicklung
der Larmaktionsplanung im Stadtgebiet 2017/2023

LKZ = von 8 auf 49, Prioritat: von 13 auf 6, Erhéhung
LKZ geschuldet dem Berechnungsverfahren zur Ein-
wohnerbelastung, der Erhéhung der Betroffenenzah-
len und der leichten Erhéhung der Verkehrszahlen

Art der Bebauung:

Blockbebauung an der Nordseite, 3-geschossig und
an der Sudseite, 3-geschossig

Nutzung geméafR FNP:

Nordseite: WA (Allgemeines Wohngebiet),
Siidseite: Ml (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn mit zusatzlicher
Abbiegespur zur Agricolastralle

Zulédssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsuber und nachts fiir alle Fahrzeuge
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Fahrbahnzustand:

gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Entwicklung Verkehrsbelegung

15.500 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrszah-
lungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 3,9% / 4,9%
tagsuber / nachts,

16.160 Fahrzeuge/24h mit Schwerlastanteilen von
5,1% / 5,5 tagsuber / nachts 2021

Ruhender Verkehr:

Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

o Beurteilungspegel tagstber: 66-70 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 59-63 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Wohngebiete von 0-2 dB im ndrdlichen
Bereich (nur nachts) und fir Mischgebiete von
1-4 dB im sudlichen Bereich (nur nachts)

o Betroffene Bewohner: 56 (ndrdliche Bebauung),
31 (sudliche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

o Beurteilungspegel tagstiber: 67-72 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 60-65 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Wohngebiete von 1-3 dB im nérdlichen
Bereich und fir Mischgebiete von 2-6 dB im
sudlichen Bereich

o Betroffene Bewohner: 96 (ndrdliche Bebauung),
64 (sudliche Bebauung)

Ansatze fiir LirmminderungsmafBBnahmen

Teilbereich 2: Schneeberger Strale

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
€ fuhrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
o LKW-Verkehrs > 50%
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
) l&rmtechnische Effekte
S 1.6 | Forderung FulRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
% larmtechnische Effekte
> 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | Larmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
3 mdglich
Q 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, Diskussion
Tg 2.3 | Stadtebauliche MalRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
8
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
< | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B.
Q g LOAxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
o < Effektverringerung durch nahe gelegene LSA (mit
= © . . .
3S Brems- und Anfahrvorgangen), Diskussion
o0 g 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StralBenraum | GroRgriin an Einmindungen, geringe larmtechnische
Effekte
o 4 Diskussion
5
o
=
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Bilddokumentation

.......

baung im Bereich Prof.-Virhc;w-Stl;Be

Teilberei 3: r.-Otto-Nuschke-StraBe

o

Larmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)

Teilbereich 3: Dr.-Otto-Nuschke-Stral3e

T

Tag (6h-22h) MNacht (22h-8h)
Pegel Pegel
dBiA) dB(A)
¥..—35 »..-35
>35-40 »35-40
>40-45 »40-45
>45-50 »45-50
»50-55 >»50-55
>55-60 >55-60
>60-65 >60-85
>65-70 >65-70
>70-75 >70-75
>75-80 »>T75-80
FE0-.. »E0-..

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

s

Tag (6h-22h)|-

C 7 2
X &3

Larmkarten (Stand:2023, Berechnun
N\~ U = e \

g nach RLS-19)

Nacht (22h-6h) | =

Pegel|| Pegel
dB(A)|’ dB(A)

<= 35 <= 3§

> 35 - 40 > 35 - 40

> 40 - 45 > 40 - 45

> 45 - 50 > 45 - 50

> 50 - 55 > 50 - S5

> 55 - €0 > §5 - €0

> €0 - €5 > €0 - €5

> €5 - 70 > €5 - 70

> 70 - 75 > 70 - 75 (NN

> 75 - 80 > 75 - 80 [/

> 80 - 88| >80 - 85|

Beurteilung“szeyiktraum Tag (06.00 -25.760 Uﬂr)

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)_

Beurteilung der Ldrmbelastung
Teilbereich 3: Dr.-Otto-Nuschke-Stralle
Allgemeine Angaben

Héhe Larmkennziffer LKZ, Prioritét der
Ldrmaktionsplanung im Stadtgebiet

LKZ = von 18 auf 43, Prioritat: von 10 auf 8,
Erhdéhung LKZ wegen geandertem
Berechnungsverfahren

Art der Bebauung:

sudwestlich Blockbebauung, 3-geschossig

Nutzung geméafR FNP:

Sidlich Prof.-Virchow-Stralte WA (Allgemeines
Wohngebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn

Zulédssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsuber und nachts fiir alle Fahrzeuge

L&rmaktionsplanung Stadt Aue - Bad Schlema, Stufe 4, Steckbrief LéBnitzer / Dr.-Otto-Nuschke-Stralle Seite 7




Fahrbahnzustand:

Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Entwicklung Verkehrsbelegung

13.900 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
z&hlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 5,3% /
6,6% tagsuber / nachts, 12.728 KFZ/24h nach
zentralen Verkehrszahlungen 2021 mit Schwerlast-
anteilen von 7,7% / 8,7% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr:

Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

o Beurteilungspegel tagstber: 68-70 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 60-62 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Wohngebiete von 3-5 dB im gesamten
Bereich, vor allem nachts

o Betroffene Bewohner: 41 (stdwestliche
Bebauung direkt an der Stral3e)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

o Beurteilungspegel tagstiber: 69-71 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 61-63 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Kerngebiete von 3-6 dB im gesamten Bereich,
vor allem nachts

o Betroffene Bewohner: 36 (siidwestliche
Bebauung direkt an der Stralde)

Ansatze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Teilbereich 3: Dr.-Otto-Nuschke-Stra3e

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
e fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
o LKW-Verkehrs > 50%
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
) l&rmtechnische Effekte
é 1.6 | Forderung FulRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
5 moglich
§ 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer mdglich, Diskussion
T 2.3 | Stadtebauliche MalRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
e
?
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
< | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B.
Q g LOAXxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
S < Effektminderung durch StralBensteigung bzw. Nahe
3S LSA (mit Brems- und Anfahrvorgangen), Diskussion
o g 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StralBenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
o 4 Diskussion
[0
."G_-J'
=
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