Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Schneeberger Stralle (B 169) in Aue
(Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung Nr. 2, 9, 14, 15)

Inhalt:

¢ Verortung im Stadtgebiet, Ausweisung von Teilbereichen
o Bilddokumentation
e Larmkarten
o Stand 2023 vs. 2017 (Berechnung nach RLS-19 vs. RLS-90)
¢ Beurteilung Entwicklung Larmbelastung
e Diskussion Larmminderungsmaf3nahmen
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Verortung Schneeberger Strale mit Teilbereichen 1, 2 und 3
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Quelle: openstreetmap.de

‘Verortung Schneeberg\ér Stralde im S‘tadtgebiet= ' '\Verortung der Teilbereibhe 1,2 und 3

Quelle: openstreetmap.de

Bilddokumentation

Teilbereich 1: LoBnitzer StraBe — Arndtstralle
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Hot-Spots der Larmaktionsplanung mit Prioritdt nach Larmkennziffer LKZ der Larm-Einwohner-Belastung
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L&rmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)

Teilbereich 1: LoBnitzer StraBe — Arndtstralle

Tag (6h-22h) (|
Pegel (S
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>35-40
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Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)
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Beurteilungszueitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr

)

Ldrmkarten (Stand:2023, Berechnung nach RLS-19)

Nacht (22h-6h) [§
Pegel &8
dB(A)

<= 35

> 35 - 40
> 40 - 45
> 45 - 50
> 80 - 8§
> 85 - €0
> 60 - 65

> €5 - 70
> 70 - 75
> 75 - 80
> 80 - 85

\ — 3 ‘grz

BeurteilungszeitraUm Nacht (22.00 -06.00 Uhr) ‘

Beurteilung Entwicklung der Larmbelastung

Teilbereich 1: LoBnitzer StraBe — Arndtstralle

Allgemeine Angaben

Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritdtsentwicklung
der Larmaktionsplanung im Stadtgebiet 2017/2023

LKZ = von 102 auf 124, Prioritat: von 1 auf 2,
Erhéhung LKZ wegen gestiegener Anwohnerzahlen
und gestiegener Verkehrszahlen (auch Einfluss
Berechnungsverfahren)

Art der Bebauung:

norddstlich geschlossener Blockrand mit Bauliicke,
3 — 4-geschossige Bebauung,
sudwestlich Einzel- und Doppelhduser, 3-geschossig

Nutzung geméBR FNP:

Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

zwei Richtungsfahrbahn in Richtung Nordwesten,
eine Richtungsfahrbahn mit zusatzlicher Abbiegespur
in Richtung Sldosten

Zulédssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsuber und nachts fur alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand:

Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung

14.400 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
z&hlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 3,8% /
4,9% tagsuber / nachts

16.176 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
zahlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 4,7% /
4,9% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr:

Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen
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Lérmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

o Beurteilungspegel tagstiber: 71-74 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 63-67 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 4-8 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 16 (siidwestliche
Bebauung), 123 (nordéstliche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

¢ Beurteilungspegel tagsuber: 72-75 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 65-68 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 6-9 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 19 (siidwestliche
Bebauung), 152 (norddstliche Bebauung)

Ansétze fiir LirmminderungsmaBnahmen

Teilbereich 1: LoBnitzer StraBe — Arndtstralle

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags

Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion

1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
‘qc‘J flihrung von Tempo 30, Diskussion
= 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
S 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
g LKW-Verkehrs > 50%, Diskussion
E 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
g larmtechnische Effekte
Qo 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
) larmtechnische Effekte
= 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung

PKW:-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte

2.1 | Larmschutzwande/-walle

Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
moglich

2.2 | Mallnahmen an Gebauden

Schall-
schutz

Durch Kommune / Eigentimer mdglich, Diskussion

2.3 | Stadtebauliche Maltihahmen

Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion

3.1 | Fahrbahninstandsetzung

Kein larmrelevantes Handlungserfordernis

3.2 | Einbau ldrmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B.
® @ LOAXxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
5 E Effektverringerung durch nahe gelegene LSA (mit
58 Brems- und Anfahrvorgéngen) sowie
D 2 StraBensteigung, Diskussion
= | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraBenraum | GroBgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
® 4 Diskussion
5
o
=
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Kosten-Nutzen-Analyse bei favorisierten LirmminderungsmafSnahmen

LDEN-Bereiche ~ Anzahl Betroffene  Gesundheitskosten Betroffene/a  Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnflache Immobilien-Wertverlust Mietverlust/a
65-70 3 173 513 105 59063 1021
70-75 168 272 45696 5880 4410000 76205
>75 0 363 0 0 0 0
Kosten durch Larmbelastung 46209 5985 4469063 77225
1,5%/dB tiber 50 dB 0,9%/dB und Monat {iber 50 dB
35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.500 €/m2 (Schatzung) Mietpreis: 6,00€/m2 (Schatzung)

Kostenreduktion nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt

Quellen:

Betroffenenzahlen: Lirmkartierung 2022/2023

Gesundheitskosten Betroffene/a: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017
Wohnflachen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017:
Mietverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017

Verbesserung nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schatzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust /a um
13500 673313 2085
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 25% auf 15% 3591
Gesamt: 692489

Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Aue - Bad Schlema liegt nicht vor, Schatzung
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Bilddokumentation
_Teilbereich 2: ArndtstralRe - FloBgrabensiedlung

norddstliche Bebauung 7 sudwestliche Bebauung

Ldrmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)
Teilbereich 2: Arndtstrale - FloBgrabensiedlung _

e aal Iy . =
° ® % Macht (22h-5h)

Pegel X
dB{A)

Tag (6h-22h) A
Pegel §§
dB(A)

F..—33 »..-35
>35-40 »35-40
>40-45 >40-45
>45-50 >45-50
>50-55 >50-55
>55-60 >55-60
>60-65 >60-65
>£5-70 >65-70
>70-75 >70-75
>75-20 >75-80

>B0-.. >80-..

Tag (6h-22h)
Pegel
dB(A)

Nacht (22h-6h)
Pegel
dB(A)

<= 35 <= 35

> 35 - 40 > 35 - 40
> 40 - 45 > 40 - 45
> 45 - 50 > 45 - 50 (|
> 50 - 55|/ > 50 - S5 \V
> 55 - €0 > 55 - €0
> €0 - €5 > €0 - €5
> €5 - 70 > €5 - 70
> 70 - 75 > 70 - 75
> 75 - 80 >75 -80f
> 80 - 85 \ > 80 - 85|

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Beurteilung der Ldrmbelastung
Teilbereich 2: Arndtstrale - FloBgrabensiedlung

Allgemeine Angaben
LKZ = von 18 auf 38, Prioritat: von 11 auf 9,
Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritdtsentwicklung Erhéhung LKZ wegen gestiegener Anwohnerzahlen
der Larmaktionsplanung im Stadtgebiet 2017/2023 | und gestiegener Verkehrszahlen (auch Einfluss
Berechnungsverfahren)
Art der Bebauung: Beidseitig lickenhafte Bebauung, 2 — 3-geschossige
Bebauung
Nutzung geméB FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet)
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Fahrbahnaufteilung:

zwei Richtungsfahrbahn in Richtung Nordwesten,
eine Richtungsfahrbahn in Richtung Stdosten

Zulédssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsuber und nachts fur alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand:

Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung

14.400 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
z&hlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 3,8% /
4,9% tagsuber / nachts

16.176 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
z&hlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 4,7% /
4,9% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr:

Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Lérmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

o Beurteilungspegel tagstber: 69-71 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 61-64 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 2-5 dB im gesamten Bereich

¢ Betroffene Bewohner: 20 (siidwestliche
Bebauung), 45 (nordéstliche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

o Beurteilungspegel tagstiber: 72-74 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 63-66 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 4-7 dB im gesamten
Bereich, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 30 (siidwestliche
Bebauung), 36 (nordéstliche Bebauung)

Ansatze fiir LirmminderungsmaBnahmen

Teilbereich 2: Arndtstra8e - FloBgrabensiedlung

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
?) filhrung von Tempo 30, Diskussion
= 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 50%
g 1.5 | Forderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
g larmtechnische Effekte
Q 1.6 | Forderung FulRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
oy l&rmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte
N 2.1 | Larmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
E moglich
3 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, Diskussion
zu 2.3 | Stadtebauliche MalRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion
?
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
c 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B.
0@ LOAxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
S E Effektverringerung durch nahe gelegene LSA (mit
52 Brems- und Anfahrvorgéngen) sowie
@3 StraRensteigung, Diskussion
= | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StralRenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
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o 4 Diskussion
fud
2
=
Kosten-Nutzen-Analyse bei favorisierten LirmminderungsmaBBnahmen
LDEN-Bereiche ~ Anzahl Betroffene  Gesundheitskosten Betroffene/a  Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnflache Immobilien-Wertverlust Mietverlust/a
65-70 0 171 0 0 0 0
70-75 66 272 17952 2310 1732500 29938
>75 0 363 0 0 0 0
Kosten durch Larmbelastung 17952 2310 1732500 29938
1,5%/dB iiber 50 dB 0,9%/dB und Monat {iber 50 dB
35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.500 €/m2 (Schatzung) Mietpreis: 6,00€/m2 (Schatzung)
Verbesserung nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schatzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust /a um
Kostenreduktion nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt 5280 259875 808
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 25% auf 15% 1386
Quellen: Gesamt: 267349
Betroffenenzahlen: Lirmkartierung 2022/2023
Gesundheitskosten Betroffene/a: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017
Wohnflachen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017:
Mietverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017
Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Aue - Bad Schlema liegt nicht vor, Schatzung
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Bilddokumentation
Teilbereich 3: FloBgrabensiedlung — Briinlasberg

—_—

|

nérdliche Bebauung aus Richtung Stidosten

Larmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)
Teilbereich 3: FloRgrabensiedlung — Briinlasberg

a L]

Tag (6h-22h) MNacht (22h-8h)
Fegel | Pegel L=
dBiA) dB(A)

¥..—35 »..-35
>35-40 »35-40
>40-45 >40-45
>45-50 »45-50
»50-55 »50-55
>55-60 >55-60
>60-65 »60-65
>65-70 >65-70
>70-75 >70-75
>75-80 >75-80
>B0-.. >80-..
[ o

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) ' Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Larmkarten (Stand:2023, Berechnung nach RLS-19)
s\ | 2\ ,
- Z)L D N 2 0 BN 38 SA
Tag (6h-22h) > = Nacht (22h-6h) B 7 ]
Pegel Pegel - D a——r °
dB(A) B |
<= 35 <= 35 :
35 - 40 > 35 - 40
- 45 > 40 - 45
- S0 > 45 - S0
- 8§ > 50 - 5§
- €0 > 55 - €0
- €5 > €60 - €5
- 70 > 65 - 70
- 75 >ETON—ET75
- 80 > 75 - 80 e
- 85 > 80 - 25 [ §
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)
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Beurteilung der Larmbelastung

Teilbereich 3: FloBgrabensiedlung — Briinlasberg

Allgemeine Angaben
LKZ = von 3 auf 15/10, Prioritat: von 16 auf 14/15,
Héhe Ldarmkennziffer LKZ, Prioritdtsentwicklung Erhdéhung LKZ wegen gestiegener Anwohnerzahlen
der Larmaktionsplanung im Stadtgebiet 2017/2023 | und gestiegener Verkehrszahlen (auch Einfluss
Berechnungsverfahren)
Art der Bebauung: Lickenhafte schutzwiirdige Bebauung auf der

Nordseite der Stral3e, 2 — 3-geschossige Bebauung,
am Brinlasberg 5-geschossige Wohnbldcke

Nutzung geméafR FNP: Nordseite Ml (Mischgebiet),
am Brinlassberg W (Wohngebiet)
Fahrbahnaufteilung: zwei Richtungsfahrbahn in Richtung Nordwesten,
eine Richtungsfahrbahn in Richtung Stdosten
Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten
Verkehrsbelegung 14.400 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-

z&hlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 3,8% /
4,9% tagsuber / nachts

16.176 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
z&hlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 4,7% /
4,9% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen
Larmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): o Beurteilungspegel tagstber: 67-69 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 60-62 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 1-3 dB im gesamten
Bereich, nur nachts

Betroffene Bewohner: 23 (nérdliche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19): Beurteilungspegel tagsiiber: 68-70 dB(A)
Beurteilungspegel nachts: 60-63 dB(A)
Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Wohn- und Mischgebiete von 2-4 dB im
gesamten Bereich, nur nachts

o Betroffene Bewohner: 25 (ndrdliche Bebauung),

e 60 (Brinlasberg)

Ansatze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Teilbereich 3: FloBgrabensiedlung — Briinlasberg

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-

"qc')' fuhrung von Tempo 30, Diskussion

£ 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion

S 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des

P LKW-Verkehrs > 30%

g 1.5 | Forderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe

g larmtechnische Effekte

Q 1.6 | Forderung FulRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe

oy ldrmtechnische Effekte

> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte

N 2.1 | Larmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht

3 moglich

9 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, Diskussion

Tg 2.3 | Stadtebauliche MalRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion

O

n
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3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
s 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B.

Qe LOAxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,

25 Effektverringerung durch StralRensteigung bzw. LSA

3 S am Briinlasberg, Diskussion

@ g 3.3 | Umgestaltung/Begrinung Strallenraum | GroR3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische

Effekte

® 4 Diskussion

o

=

()

=

Kosten-Nutzen-Analyse bei favorisierten LirmminderungsmafSnahmen

LDEN-Bereiche  Anzahl Betroffene Gesundheitskosten Betroffene/a Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnflache Immobilien-Wertverlust Mietverlust/a

65-70 76 171 12996 2660 1496250 25855

70-75 9 272 2448 315 236250 4082

>75 0 363 0 0 0 0

Kosten durch Larmbelastung 15444 2975 1732500 29938

1,5%/dB tiber 50 dB 0,9%/dB und Monat {iber 50 dB
35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.500 €/m2 (Schatzung) Mietpreis: 6,00€/m2 (Schatzung)

Verbesserung nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schatzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust /a um

Kostenreduktion nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt 2240 334688 808
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 25% auf 15% 1785

Quellen: Gesamt: 339521

Betroffenenzahlen: Lirmkartierung 2022/2023

Gesundheitskosten Betroffene/a: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017
Wohnflachen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017:

Mietverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017

Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Aue - Bad Schlema liegt nicht vor, Schatzung
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